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1 Inledning

En ny kollektivtrafiklag tradde i kraft fran och med 2012-01-01, vilket foranleder att arliga
trafikforsorjningsplaner upprattas enligt direktiv fran Kollektivtrafikmyndigheten. |
Vésterbotten ligger myndigheten under Region Vésterbotten.

Kollektivtrafikmyndigheten antog den 23 mars 2016 ett nytt regionalt
Trafikforsorjningsprogram for Vasterbottens lan. Programmet innehaller en faktabeskrivning
over lanets status och behov av kollektivtrafik, samt en mangd matbara delmal for
kollektivtrafiken i l&net.

| det nya trafikforsorjningsprogrammet lyfts foljande Gvergripande mal:

1) Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade resor okar fran 11,9 % ar 2010 till
18 % ar 2020 och 24 % pa sikt.

2) Som ett steg pa vagen okar antalet regionala kollektivtrafikresor fran cirka 11
miljoner ar 2011 till cirka 16 miljoner resor ar 2020, en 4 % arlig 6kning.

3) Den geografiska tillgangligheten forbattras. (Efterstravansmal. Ett matbart utvecklas
under perioden.)

4) Oka andelen fordonskilometer i kollektivtrafiken som drivs med fornybara drivmedel
fran cirka 7,1 % ar 2013 till 25 % ar 2020.

For att dessa mal ska kunna uppnas, dr det manga olika aktérer som ska planera och utveckla
sin verksamhet. | Vésterbotten betalar och planerar landstinget all stomlinjetrafik med tag och
buss, vilket & mycket viktig for att uppna flera av malen och fér kommunen som helhet. Pa
landstingets stomlinjer pendlar manga av kommunens invanare och detta ar en grundpelare
for en pendlingskommun som Nordmaling. Aven SJ och Y-buss trafikerar Nordmalings
resecentrum och ar darmed en del av uppfyllnaden av malen. Nordmalings kommun planerar
och betalar sin inomkommunala trafik och ar darmed &nnu en viktig aktor i arbetet med att nd
malen i trafikforsorjningsprogrammet.

Nordmalings kommuns ansvar &r foljande:

Planerar den inomkommunala trafiken.

Faststaller arligen trafikplan och lamnar over till kollektivtrafikmyndigheten.
Informeras om trafikkostnaderna kommande trafikar.

Betalar sina trafikkostnader till Lanstrafiken i Vé&sterbotten AB.

Har ansvar for hallplatser inom kommunens grénser.

Avropar 6nskade busskurer i Lanstrafikens ramavtal.

Foreslar vilka hallplatser som ska atgardas i det nationella prioriterade natet for
personer med funktionsnedsattning.

Trafikplanen for aren 2018-2021 redovisar:
e Nordmalings kommun ambition och trafikpolitiska malsattning.
o Beskriver all befintlig trafik, bade linje- och kompletteringstrafik.
e Planerad och dnskvard forandring av trafiken.



2 Mal och atgarder

2.1 Kommunens ambitioner och trafikpolitiska malsattning

Fran Nordmalings kommun pendlade ar 2015 ca 1 300 personer till andra kommuner for att
arbeta och studera. | motsatt riktning pendlar ca 460 forvarvsarbetande. Kommunens ambition
ar att erbjuda mojligheter till arbetsresor, skolresor och serviceresor med kollektiva
transportmedel.

Kommunens invanare bor dven ges majlighet till att via kollektiva trafikmedel ta del av den
service och de kultur- och néjesevenemang som erbjuds i Umea och Ornskoldsvik.

2.1.1 Kommunens generella malsattning

e Att landsbygdsbefolkningen ges mojlighet till serviceresor till Nordmaling minst tva
dagar i veckan. Detta kan under skoltid ske genom ordinarie bussturer vid skoldagens
boérjan och slut. En kommunikationsmojlighet mellan dessa tidpunkter kan behdvas for
att inte uppehallstiden i Nordmaling skall bli for 1ang. Under skolornas lov loses
landsbygdens trafikbehov genom kompletteringstrafik styrd av efterfragan, samt i
vissa fall aven linjelagd trafik.

e Att skolornas resor i forsta hand sker med linjelagd trafik.

e Att samordning av olika trafikbehov sker dar sa ar majligt, exempelvis linjetrafik och
skolskjutsar samt person- och godsbefordran.

e Att tidtabeller i mojligaste man utformas sa att ankomst och uppehallstider blir
lampliga och att 6vergang mellan olika linjer underléattas.

e At trafiken mellan Nordmaling, Umed, Vénnas, Ornskéldsvik tillgodoser behovet av
resor for arbetspendling, pendling till gymnasieskolor, besdks- och serviceresor samt
resor for nyttjande av kulturutbud.

e Att 6ka resandet med kollektiva transportmedel pa stomlinjerna genom att
direktgaende turer inrattas och att tidsmassiga valmojligheter erbjuds.

e Att hallplatser och véntkurar far den tillsyn och utformning som gér dem trevliga och

inbjudande for resenéren.

Att parkeringar med motorvarmarplatser kommer till stand vid vissa knutpunkter.

Att trafiken planeras sa att vidare anslutning med Botniabanan majliggors.

Att utreda mojligheten for nattagen att angéra Resecentrum.

Att 6ka tillgangligheten for manniskor med olika funktionsvariationer.

2.1.2 Specifika mal och atgarder for kommunen

I dialog med den regionala kollektivtrafikmyndigheten, Lanstrafiken och den regionala
samverkansgruppen kommer kommunen att framst driva foljande forslag till forandringar
under perioden:

1. Effektivisera trafikplaneringen
e Genom samverkan inom Umearegionen och da framst med angransande kommuner
verka for en resursmassig effektivisering av trafikplaneringen.



Genom samverkan med Umea kommun soka tekniskt och personellt stod for
resurskravande trafikplanering samt 0ka samordningen av linjelagd trafik i syfte att
effektivisera och optimera resursanvandandet.

Utreda mojligheten for béattre anpassning av anslutande busstrafik till tagens ankomst-
och avgangstider, for att underlatta arbetspendlingen in och ut ur kommunen.

Arbeta fram ett underlag infor upphandling av kollektivtrafik.

2. Forbattra kannedom och 6ka brukandet av linje- och matartrafik inom kommunen

Linjetrafiken bor nyttjas i hogre grad for arbetsresor, arbetspendling och fritidsresor.
Vi vill ga fran dagens ca 25 % till ca 35 % (Skoltransporter utgor idag >75%)
Genomfora en undersokning inom kommunen riktat till kommunmedborgare Gver 18
ar. Fragestallningen skall formuleras utifran aktuella resebehov och forbattringsbehov
Dessutom genomfors utékad marknadsforing av mojligheterna med kollektivtrafik
exempelvis genom forbattrad information pa webben, annonsering i Annonsbladet,
anslag och kampanjer vid Resecentrum.

Utreda nyttjandet av helgtrafiken pa strackan Rundvik — Nordmaling (linje 110), samt
linje 109 Norrfors-Nordmaling.

3. Forbattra kommunikationen mellan kommunens funktioner fér samhallsbetalda
resor i syfte att effektivisera och samordna

Bilda en arbetsgrupp mellan kommunledningskontoret, samhallsplanering, BU, samt
socialforvaltning i syfte att finna lampliga atgérder for att forbattra, samordna och
effektivisera trafikplanering och snabbt uppfatta behovsférandringar. I slutet av varje
kalenderar ska fardiga forslag/resultat presenteras for kommunstyrelsen.

4. Forbattra kommunens information och attraktion for kollektivtrafik

Tydligare presentera trafikmajligheter, turlistor och ev. férandringar via
kommunwebb/ Facebook, resecenter och hallplatser.

Folja upp Lanstrafikens inventering av kommunens hallplatser fran 2015 for att
utvardera vilka hallplatser som kraver atgard, samt se 6ver mojligheten for en fast
budget for upprustning av busshallplatser i kommunen.

Se over ringbilstrafiken i kommunen for att 6ka attraktiviteten.

Arbeta med att ta fram information om hur man aker buss pa flera olika sprak.

5. Verka for en 0kad fysisk tillganglighet till kollektivtrafiken

Att gang- och cykelvéagar underhalls och utokas efter behov i anslutning till
Resecentrum.

Att faststalla platser for pendlingsparkeringar.

Att studera forutsattningarna for fler parkeringsplatser i anslutning till Nordmalings
resecentrum.

Att finna en l6sning som skapar 6kade dppettider pa Nordmalings resecentrum.

Att prioritera sakra hallplatser for resande, géller i synnerhet hallplatser som nyttjas
vid skoltransporter.

Att prioritera sakra hallplatser for personer med funktionsvariationer.

Att utreda mojligheten for nattagen att angora resecentrum.

Ta fram en hallplatspolicy.

Att arbeta for att utrop i buss vid angdrande av hallplats ska ske.



3 Kollektivtrafikens roll i Nordmalings kommun

Kollektivtrafiken har en allt storre del i kommunens strategiska utveckling da Nordmaling
med sitt gynnsamma ldge mellan Umed och Ornskoldsvik lampar sig val for arbetspendling.
Likasa stravar kommunen efter att ha goda kommunikationer for boende i omgivande byar for
att kunna arbeta i tatorten eller i regionen inklusive Ornskoldsvik. En langsiktig process for
utveckling av den inomkommunala kollektivtrafiken samt den regionala tag- och busstrafiken
ar darfor nédvandig for att skapa goda mojligheter till arbetspendling for kommunens
medborgare.

For att skapa en samordning av den regionala kollektivtrafiken sker regelbundna méten i den
regionala “kollektivtrafikgruppen” samt arliga moten och traffar med Lénstrafiken och
Kollektivtrafikmyndigheten. Sedan 2012 genomfors dven de s.k. ”strakméten”, i syfte att
stimulerar samverkan mellan regionsammanbindande trafik. Sedan 2016 sker ocksa moten
mellan kommunen, Lanstrafiken och bussbolaget. Detta syftar till att 6ka mojligheterna till att
forbattra trafiken genom att fora dialog med de som kor den dagliga trafiken och ser vad som
fungerar bra och vad som inte gor det. | dessa moten finns representanten fran olika
verksamheter inom kommunen, som alla paverkar eller paverkas av kollektivtrafiken.

3.1 Arbetspendling

Betraffande mojligheten till regional arbetspendling ar vi helt beroende av de satsningar som
verkstalls 1angs Botniabanan och de forandringar som genomfors i den busstrafik som
trafikerar vag E4. Landstinget finansierar saval tagtrafik som kommungransoverskridande
busstrafik (stomlinjetrafiken) varfor deras beslut till forandringar har stor paverkan pa
forutsattningarna att bo i Nordmalings kommun. Nedlaggningen av linje 10 fran 2017 innebéar
minskade majligheter att pendla fran Nordmaling och vi anser att det ar viktigt att tagtrafiken
och linje 11 tacker upp behovet.

Eftersom stomlinjetrafiken genom kommunen samt tagtrafiken langs Botniabanan &r
strukturbildande har vi prioriterat val anpassade anslutningstider for de inomkommunala
linjerna. Kommunen vill under 2018 arbeta med att anpassa tiderna battre.

Kommunen trafikeras dven av annan interregional trafik mellan grannkommuner (ex. Umea-
Grasmyr och Vannas-Nordmaling), vilka i mojligaste man och utifran behov anpassas till
kommunens inomkommunala linjer.

3.2 Hallplatser

Forutsattningar for resande via Resecentrum ar goda och kopplingen till och fran
Resecentrum ar val tillgodosett for alla trafikantkategorier. Standarden pa 6vriga hallplaster i
kommunen varierar. Hallplatserna langs de mer viltrafikerade straken haller en relativt god
standard. Langs de strak som primart nyttjas av skolelever &r hallplatsutformningen enklare.

Lanstrafiken tillhandahaller vantkurer och toppskyltar till kommunen via avrop. Utplacering
och skotsel av kurarna inom kommungrénsen sker genom kommunens forsorg. Alternativt
kan kommunens samhallsbyggnadsavdelning 6verlamna en vantkur till en byaforening eller
annan intresseférening i byn eller omradet som vill fa en véantkur utplacerad. Behovliga
tillstand for utplaceringen inhamtas av respektive utplacerare.



Kommunen ansvarar for underhall och skotsel av hallplatser och véantkurar inom tétorterna
Nordmaling och Rundvik. For évriga orter aligger det den som fatt en vantkur att skéta och
underhalla hallplatsen. Hallplatsunderhall sker i samrad och dialog med dem hallplatserna
paverkar, Lanstrafiken, samt Landstinget da det galler hallplatser langs stomlinjerna. Under
kommande period vill Nordmaling arbeta med att infora en budget for hallplatsunderhall.
Budgeten ska finnas hos Lanstrafiken och ska kunna avropas da underhall sker. Under
kommande period prioriteras att uppdatera toppskyltar.

3.3 Fardtjanst

Kommunens fardtjanst ingar idag i Lanstrafikens samordnade regelharmonisering, bade nar
det galler riksfardstjanst och fardtjanst. Bestallningscentral for fardtjanstresor ar Landstingets
reseservice. FOr narvarande pagar en diskussion avseende mojligheten att tillskapa en
gemensam bestallningscentral for hela VVasterbottens lan. | detta arbete finns mojlighet att
utreda en gemensam handlaggning av myndighetsutévningen. Nordmalings kommun har for
narvarande 320 fardtjanstberattigade.

3.4 Skolskjuts

Vara skolelever har ritt till skolskjuts om avstandet mellan hemmet — skola uppfyller foljande
Kriterier:

e Forskoleklass och lagstadium 3 km

¢ Mellan- och hogstadium 3 km

Det maximala avstandet mellan hemmet och narmaste hallplats uppgar till 3 km.

For att minimera behovet av extra skjutsar for skolorna tillampas foljande ramschema:
e Starttiderna vid Grasmyr skola ar anpassade till Artediskolans bérjan kl. 08.15
e Sluttider: Mandag 13.50 och 15.30, tisdag, torsdag, fredag 13.10 och 15.30. Onsdag
13.10 och 14.20

4 Vara styrkor och svagheter

Kommunens framsta styrka for utveckling av- och mojligheter for kollektivtrafiken ar det
strategiska geografiska laget tillsammans med goda resméjligheter avseende saval buss som
tag. Narheten till Umed kommun och framtida majligheter till en utvecklad samordning av
vara skolskjutsar skapar mojligheter under de kommande aren.

Umea kommun stottar Nordmaling i den l6pande trafikplaneringen. Som en del i samarbetet
nyttjas en gemensam (tillsammans med bl a Umea kommun) skolskjutsdatabas for planering
av kommunens skolskjutsar.

Kommunens svaghet ar begransade resurser (bade ekonomiska och personella) for utveckling,
samordning och uppféljning, vilket utméarker manga mindre kommuner. Utokat ansvar for
busshallplatserna ar en kostnad som tillforts under de senaste aren vilket ar svarare att hantera
for en liten kommun.



5 Ekonomi

Linjetrafikens kostnader belastar kommunstyrelsen och skolskjutsar BU (Barn- och
utbildningsforvaltningen). Den ekonomiska fordelningen ar 50/50. Kommunens totala
kostnader for samhéllsbetalda resor, minus skolbilar, har under de senaste aren uppgatt till
foljande belopp:

Ar Fardtjanst och riksfardtjanst Linjetrafik Totalt

2013 1 479 000 kr 7 409 000 kr 8 888 000 kr
2014 1514 342 kr 6 459 844 kr 7974 186 kr
2015 1231 866 kr 8 191 644 kr 9423510 kr
2016 2 128 000 kr 8549 830 kr 10 917 304 kr
2017 2 450 000 kr * 9 435 000 kr* 11 885 000 kr

*Beraknad for december

Kommunen har for narvarande tva avtal via Lanstrafiken, avtalsnummer 296 samt 297.
Loptiden for dessa avtal ar till 2017-12-31 med tre optionsar, varav tva ar utnyttjat pa ena
avtalet och samtliga utlosta pa andra. Entreprendr pa samtliga inomkommunala linjer ar
Busspoolen. Tillsammans med Umea kommun ber6rs vi ocksa ett tredje avtal, 287 som
reglerar linje 105, entreprendr fOr detta avtal &r Taxi Direkt och giltighetstiden &r densamma
som for de tva Gvriga objekten. Fardtjanst- och riksfardtjanstresor utfors och koordineras av
landstingets reseservice.

For att minska kostnader behover organisationen &nnu tydligare rutiner och enklare
samverkan mellan kommunstyrelsen, sociala, samhéllsbyggnads och BU genom en forbattrad
dialog géllande trafikbestallningar, &ndringsbehov och uppféljning.

Under 2018 vill vi arbeta for att fa en budget for hallplatsunderhall for kommande ar. Detta
kan mojliggora att atgarder kan ske snabbt och enkelt via avrop hos Lanstrafiken och att
Landstingets budget for hallplatsatgarder langs stomlinjerna kan utnyttjas.

6 Atgardsbehov pa kort sikt

6.1 Forandringar i trafik och hallplatser

| samband med tidtabellskiftet i december 2016 infordes lordagstrafik pa linje 110. Denna
trafik mojliggor transport till och fran Umed och Ornskéldsvik, samt shopping i Nordmaling
centrum. Bestallning av forlangning av denna stracka &r gjord, da det papekats att man garna
vill komma in till Nordmaling centrum. Vid samma tidtabellskifte flyttades ocksa hallplatser i
Rundvik for att 6ka sakerheten och forenkla for bussarna att hinna i tid till centrum. Nyhet
under 2018 ar att trafiken utkas ytterligare genom trafik dven pa sondagar. Denna trafik
bekostas av integrationsenheten. Lordagar och séndagar pagar under helar, samt utékade turer
dagtid helar.

Linje 108 forsvann under 2016 och kommer inte att ersattas. Linje 109 gar numera bara inom
Sunnansjo pa vagen fran Nordmaling om avstigande finns. Denna dndring fortléper sa lange
det inte finns skolskjutsberattigade barn i Sunnansjé. Linje 109 uttkas med trafik pa
sondagar. Sondagstrafiken gar under helar, vilket innebar mojlighet for transport minst 1
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géng/vecka under hela &ret. Aven denna utokning bekostas av integrationsenheten och syftar
till 6kad samhallsservice.

Kommunen avser att utreda fragan om mojlighet for nattagen att angéra Nordmalings
resecentrum.

6.2 Utvarderingar av trafik och hallplatser

Under 2018 skall det ocksa goras en vidare utvardering av Lanstrafikens inventering av
hallplatser fran 2015, for att se dver behovet av renovering och gora en prioriteringslista.
Utover underhall och eventuella anlaggningar av hallplatser vid linjeférandringar maste
samhallbyggnadsfunktionen vara lyhord for 6kat behov av tillgéanglighet vid byggandet av
nya bostadsomraden, inflyttningsstrommar och liknande handelser. Det géller aven
parkeringar och service vid resecentrum. | nulaget finns inga 6vriga planer pa utékning av
strackor eller anlaggning av nya hallplatser, utover planerat bostadsomrade vid Notholmen.

Infér kommande upphandling av trafik kommer kommunen att gora en éversyn av samtlig
inomkommunal trafik for att utvardera de behov som finns. Detta kommer att géras med hjalp
av Umea kommunforetag. En undersokning av vilka behov som finns kommer att ledas av
kommunens kollektivtrafiksamordnare. Undersokningen ska dels besta av nagon form av
dialog med medborgarna och dels samradd med kommunens olika sektorer (samhéllsbyggnad,
BU, sociala och 6vriga). Den utokade trafiken pa linje 109 och 110 kommer att ses Gver under
aret for att undersoka om det &r nadgot som 6nskas dven under 2019.

6.3 Gallande avtal

Den nuvarande avsikten ar att forlanga avtal 296 med ytterligare ett av optionsaren da
strackorna bedoms vara likvardiga dven i fortsattningen. Optionsaren bor darfor utnyttjas for
att se dver nuvarande trafik och gora en noga avvégd analys infor upphandling for att
sékerstélla att vi upphandlar ratt trafik.

Gallande avtal 297 har Nordmalings kommun i férhandling med Busspoolen férlangt med
samtliga optionsar.

6.4 Onskvarda forandringar fran kollektivtrafikmyndigheten

Det ar kommunens uppfattning att den regionala kollektivtrafikmyndigheten maste prioritera
en utokning av tagtrafiken langs Botniabanan. Idag ar morgontagen ar éverfulla vilket
begransar mojligheten till arbetspendling. Den extratur som satts in bedoms inte I6sa de
problem som varit sedan trafikstarten av Botniabanan. Manuell biljettforséljning pa
Nordmalings resecentrum ar mojlig sedan maj 2015. Forsaljningen sker under resecentrums
bemannade Oppettider.

Kollektivtrafikmyndigheten bor &ven fortsatt se dver konsekvenser av nedlaggningen av linje
10, for att sakerstalla att linje 11 kan tacka upp behovet som uppstar utanfor tagtrafiken. Da
kommunen ar beroende av att arbetspendlingen fungerar ar detta en mycket viktig fraga.

Kollektivtrafikmyndigheten bor ocksa initiera en utredning avseende majligheten till
anslutning mellan Nordmaling och Bjurholm i syfte att underlatta kopplingen till/fran
Botniabanan.






Bilaga

Befintligt trafikutbud

Busstrafik
Stomlinjenatet i Vasterbotten

LINJE 11 Nordmaling — Hornefors — Umea

Trafikuppgifter: Resandet pa linjen ar omfattande. | vissa tidslagen foreligger
forstarkningsbehov. Detta beror pa en omfattande pendling in till Umed av gymnasieelever
och arbetspendlare. (Ma-Fr, 6 avgangar/dag ToR — L6- S6 5 avgangar/dag ToR)

LINJE 71 Nordmaling - Vannés
Trafikuppgifter: Linjen ombesoérjer framst skoltransporter (gymnasieelever) samt évrig
personbefordran. ( Ma-Fr 1 avgang/dag ToR — Ingen helgtrafik)

Matarlinjer inom kommunen

Linje 101 Kraken — Nordmaling

Trafikuppgifter: Skoltransporter. 6vrig personbefordran samt godsbefordran
(Ma-Fr, 2- 3 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 102 Vibo — (Hummelholm) — Orsbéck - Grasmyr
Trafikuppgifter: Skoltransporter, 6vrig personbefordran samt godsbefordran
(Ma-Fr, 1-3 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 103 Grasmyr - Nordmaling
Trafikuppgifter: Skoltransporter, 6vrig personbefordran samt godsbefordran
(Ma-Fr, 2-3 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 104 Ronnholm — Logdea - Nordmaling
Trafikuppgifter: Framst allmén personbefordran och skoltransporter
(Ma-Fr, 1-2 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 105 Nyaker- Grasmyr- Hossj6- Degersjo - Umea
Trafikuppgifter: Framst skoltransporter och 6vrig personbefordran samt viss godsbefordran.
(Ma-Fr, 1-10 avgangar/dag L6r-Son 0-1 avg./dag ToR — Avtal samags med Umed)

LINJE 106 Jarnasklubb — Nordmaling
Trafikuppgifter: Framst skoltransporter och 6vrig personalbefordran samt viss godsbefordran.
(Ma-Fr, 3 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 107 Norrfors — Bjarten - Nyaker
Trafikuppgifter: Framst skoltransporter och allmén personbefordran
(Ma-Fr, 1-2 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 109 Norrfors — Nordmaling



Trafikuppgifter: Framst skoltransporter och godstransporter samt évrig personbefordran. (Ma-
Fr, 1-2 avgangar/dag ToR — Skoltid, sén 2 avgangar/dag helar)

LINJE 110 Rundvik — (L6gded) - Nordmaling
Trafikuppgifter: Transporterar grundskolebarn, gymnasieungdomar samt arbetspendlare.
(Ma-Fr, 12 avgangar/dag ToR — 8+8 enkelturer gar endast skoltid, L6r o Sén, 2 avgangar/dag)

LINJE 111 Nyaker — Nordmaling
Trafikuppgifter: Transporter av elever, serviceresendrer och arbetspendlare
(Ma-Fr, 2 avgangar/dag ToR - Skoltid)

LINJE 129 Haknas-Angersjo-Hornefors
Trafikuppgifter: Framst gymnasiependling och allméan personalbefordran
(Ma-Fr, 1 avgang/dag - Skoltid. Umea kommun avtalar och betalar denna linje till 100%) .

Ringbilstrafik - Kompletteringstrafik
(Ringbil bestélles genom reseservice tel 0771-25 10 20)

R 557 Langron - Logdea
Torsdagar.

R 558 Ava - Aspea - Logdea
Lordagar.

R 559 Fillfors - Overlogda - Norrfors
Torsdagar.

R 560 Vastansjo - Norrfors
Torsdagar.

R 561 Nordmaling- Baggard - Aliden
Torsdagar.

R 562 Jansmark - Hyngelsbole - Logdea
Lordagar.

R 563 Nyaker - Orrbéle - Sunnansjo - Nordmaling
Fredagar. (Under sommarlovet &ven mandagar)

R 564 Mjo6sj0 - Norrfors
Fredagar.

R 565 Torrbole - Nordmaling
Mandagar och torsdagar under sommar-, jul-, sport- och pasklov

R 566 Rundvik — Ava - Asped — Logdea - Mo - Nordmaling
Skolar mandag — fredag Rundvik-Nordmaling, lov mandag och fredag ToR
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R 568 Nordmaling - Jarnasklubb
Mandag och fredag under sommarlov

R 765 Norrfors-Nordmaling
Mandagar och torsdagar under sommar-, jul-, sport- och pasklov.

R 775 Nordmaling - Kraken
Mandag-fredag under sommar-, jul-, sport- och pasklov.
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